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Verkehrsberuhigung, Hitzebekampfung, Begrinung: Stadtentwicklung ist auch bei
der diesjahrigen Wien-Wahl ein wichtiges Thema. Aus Barcelona ist das Konzept der
Superblocks bekannt: Dabei werden mehrere Hauserblocks (typischerweise 3x3) zu
einer Einheit zusammengefasst und der Durchgangsverkehr wird auf die aulderen
Stralden umgeleitet, wodurch im Inneren neue o6ffentliche Freiflachen entstehen und
Strallenraume fur Begegnung, Bewegung und Grunflachen gedffnet werden konnen.

Dieses in Barcelona bereits sehr weit entwickelte Konzept wurde mittlerweile in
verschiedenen europaischen Stadten aufgegriffen — so auch in Wien. In Favoriten
wird bereits ein erstes ,Supergratzel” umgesetzt (das Bauende ist fur Herbst 2025
anvisiert). Das von Diskurs. Das Wissenschaftsnetz organisierte Mediengesprach
behandelt dieses aktuelle Thema aus wissenschaftlicher Perspektive. Vor welchen
stadtplanerischen Herausforderungen steht die Stadt Wien und ihre zukunftige
Regierung? Wie konnen innovative Konzepte wie Superblocks dazu beitragen, sie
zu bewaltigen? Was kann Wien auf dem Weg zu einer klimafitten, lebenswerten und
versorgungsgerechten Stadt von Barcelona lernen?

Inputs:

Anna-Katharina Brenner (Leibniz Institut fur Okologische Raumentwicklung,
Dresden und Institut fir Soziale Okologie, BOKU): ,,Superblocks als Beitrag zu
Klimaschutz, gerechter Griinraumversorgung und einer Verbesserung lokaler
Lebensqualitat in Wien*

Dr. Johannes Miuller (Austrian Institute of Technology): ,,Erkenntnisse von
Barcelonas Superblocks: Mit weniger Verkehr zu lebenswerteren Vierteln"

Moderation: Sophie Menasse (Diskurs. Das Wissenschaftsnetz)

Eine Veranstaltung von Diskurs. Das Wissenschaftsnetz
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Abstracts der Inputs

Anna-Katharina Brenner

»ouperblocks als Beitrag zu Klimaschutz, gerechter
Grunraumversorgung und einer Verbesserung lokaler
Lebensqualitat in Wien“

e Superblocks konnen in Wien einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz,
einer gerechteren Grunraumversorgung und der Verbesserung der lokalen
Lebensqualitat leisten

e Es braucht bauliche Veranderungen, damit die Vorteile von Superblocks fur
die Bewohner:innen erfahrbar werden.

e Punktinterventionen, wenn auch sozial gerecht, reichen nicht aus: Es
braucht eine flachenubergreifende Strategie

Der GroRteil der Wiener:innen lebt dicht verbauten Gebieten, Tendenz steigend
(Brenner, Kruger, et al., 2024). Fur den Klimaschutz bringt diese Raumstruktur viele
Vorteile: sie ist flachensparend, und viele Wege kénnen zu Ful3, mit dem Fahrrad
oder mit dem o6ffentlichen Verkehr zurickgelegt werden.

In dicht verbauten Strukturen in Wien, nimmt das Auto meist viel Platz ein (bis zu
70% der offentlichen Flache im StralRenraum) und es mangelt an Grin.
Insbesondere einkommensschwache Gratzel- darunter fallen z.B. der 15. und Teile
des 10., 16., und 20. Bezirks — leiden unter einer mangelnden
Grunraumversorgung (siehe z.B. Brenner et al., (2022) oder Kalasek und Puhringer
(2021) Grunraumanalyse Wien).

Superblocks konnen hier einen Beitrag zum Klimaschutz und einer gerechten
Grunraumversorgung leisten. In einem Superblock wird der Durchzugsverkehr
eingeschrankt, und eine Reduzierung der Parkplatze kann neuen Platz fur
Begrinung und soziale Interaktion schaffen (Rueda, 2019).

Mit 2022 ist das erste Supergratzel Pilot Projekt in Wien gestartet und befindet
sich jetzt in der Umsetzungsphase. In unserer Studie zu dem Prozess und zu den
potentiellen Klima- und Gesundheitsvorteilen von Superblocks in Wien, konnten wir
zeigen: Aspekte der sozialen Gerechtigkeit haben den Selektionsprozess fur die
Umsetzung von Wiens erstem Superblock malfdgeblich beeinflusst (Brenner, Haas,
Rudloff, et al., 2024).

Die Vorteile von Superblocks sind eng an ihre praktische Umsetzung geknupft. Es
braucht bauliche Veranderungen, damit die Vorteile fur die Bewohner:innen
erfahrbar werden. Die Umsetzung eines einzelnen Superblocks bringt, laut einer
Studie aus Barcelona, vor allem eine qualitative Verbesserung mit sich (Agéncia de
Salut Publica de Barcelona, 2021).

Stadte stehen unter Druck immer weiter in die Flache zu wachsen. Neben
Einhegungsmalinahmen (Siedlungsgrenzen, Leerstandaktivierung,
Grunraumschutz), konnen hier Interventionen zur Verbesserung der lokalen
Lebensqualitat, wie Superblocks, helfen diesem Trend entgegen zu wirken



(Brenner, Haas, Kruger, et al., 2024). Um das Potential von Superblocks fur
Klimaschutz und Grinraumgerechtigkeit in Wien auszuschopfen reichen
Punktinterventionen jedoch nicht aus: Es braucht eine flachenubergreifende
Strategie.
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Johannes Miiller
Erkenntnisse von Barcelonas Superblocks: Mit weniger Verkehr zu
lebenswerteren Vierteln

Superblocks sind ein innovatives Stadtentwicklungskonzept, das den Autoverkehr
innerhalb  bestimmter Wohnquartiere stark einschrankt und stattdessen
FuBganger*innen, Radfahrende und das o6ffentliche Leben in den Mittelpunkt
stellt. Ursprunglich in Barcelona entwickelt, bestehen Superblocks meist aus einem
3x3-Blockraster (etwa 400 Meter pro Seite). Der Durchgangsverkehr wird auf die
aulieren StralRen umgeleitet, wahrend die inneren Strallenraume fur Begegnung,
Bewegung und Grunflachen geodffnet werden. Mittlerweile wird das
Superblockkonzept in Barcelona auch auf die ganze Stadt Ubertragen: grine Achsen
verbinden Uber mehrere Kilometer hinweg Stadtteile und machen so Ful3- und
Fahrradverkehr sicherer und attraktiver.

Das Konzept wurde auch in Stadten insbesondere in Europa als verkehrs- und
stadteplanerisches Instrument aufgegriffen. Da jede Stadt Superblocks auf
unterschiedliche Weisen, die sich insbesondere im raumlichen Malstab
unterscheiden, implementiert, war es Teil der Forschung, gemeinsame Merkmale zu
finden. Durch eine Delphi-Umfrage unter Expert*innen wurde folgende Definition
gefunden:

Das Superblocks-Konzept nutzt die Neuorganisation des Verkehrs und die
Neuaufteilung des Offentlichen Raums, um den Wandel der stédtischen
Nachhaltigkeit zu unterstiitzen. Durch die systematische Verringerung der Anzahl
von Durchgangsstral3en fiir Kraftfahrzeuge verwandelt das Superblocks-Konzept die
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Stadt in ein Mosaik verkehrsberuhigter Stadtteile. Die Neuordnung des Verkehrs wird
in einem Mal3stab angewandt, der grol3 genug ist, um einen systemischen Wandel
zu férdern, z. B. in Stadtteilen oder sogar in ganzen Stédten. Einzelne Stadltteile -
Superblocks - verhindern den Autodurchgangsverkehr, sind begehbar und gestalten
den wiedergewonnenen Offentlichen Raum so um, dass aktive Mobilitit,
Klimaanpassung, die Verbesserung der Ilokalen Umweltbedingungen und
Mobglichkeiten fiir ein vielféltiges und integratives 6ffentliches Leben im Vordergrund
stehen.

Vorteile fur die Bevolkerung durch Superblocks:
o Weniger Verkehr, sauberere Luft:
Messungen und Modellierungen des Verkehrs in den umgesetzten Superblocks
ergaben, dass die Anzahl an Autofahrten zuriickgeht. Damit einher reduzierten
sich auch Emissionen wie Feinstaub und Larm.

o Bessere Gesundheit:
Zugleich nahm im Allgemeinen die physische Aktivitat durch den gewonnen
offentlichen Raum, der der Verkehrsflache entzogen wurde, zu. Auch das
Mikroklima kann durch eine starkere Begrunung im Superblock verbessert
werden.

Herausforderungen:

Die Einfuhrung eines Superblocks erfordert nicht nur politischen Willen, sondern
auch die aktive Einbindung der Bevolkerung, um gesellschaftliche Akzeptanz zu
gewahrleisten. Haufige Streitpunkte betreffen dabei die Verfugbarkeit von
Parkplatzen sowie die Erreichbarkeit von Wohnungen und Geschaften,
insbesondere fur den Lieferverkehr.
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Uber die Expert:innen

Anna-Katharina Brenner forscht zu raumlichen Strukturen und sozial-Okologischer
Transformation am Leibniz Institut fur Okologische Raumentwicklung, Dresden.
Zurzeit ist sie als Gastwissenschaftlerin am Institut fiir Soziale Okologie an der BOKU
tatig.

E-Mail: a.brenner@ioer.de
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Johannes Muller ist Scientist beim Austrian Institute of Technology und auf3erdem
Forschungsgruppenleiter am Lehrstuhl fur Verkehrstechnik der TU Munchen. In
seiner Forschung verfolgt er interdisziplinare Ansatze zur Stadtanalyse mit Fokus auf
Verkehr und Burgerbeteiligung. Zu seinen Forschungsinteressen zahlen die
Wirkungsabschatzung von politischen MalRnahmen und stadtebaulichen Losungen
mithilfe meso- und mikroskopischer Verkehrssimulationen sowie statistischer GIS-
Analysen.

E-Mail: johannes.mueller@ait.ac.at
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Uber Diskurs

Diskurs. Das Wissenschaftsnetz ist eine Initiative zum Transfer von wissenschaftlicher
Evidenz engagierter Wissenschafter*innen in die Offentlichkeit. Wir setzen uns dafir ein,
dass wissenschaftliche Erkenntnisse entsprechend ihrer Bedeutung im 6ffentlichen Diskurs
und in politischen Entscheidungen zum Tragen kommen. Mehr Informationen finden Sie
auf unserer Website https://diskurs-wissenschaftsnetz.at/

Sie mdchten Uber unsere zukiinftigen Mediengesprache und Pressemitteilungen informiert
werden? Dann melden Sie sich doch bei unserem Presseverteiler an: https://www.diskurs-
wissenschaftsnetz.at/presseverteiler/
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