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Angesichts der bevorstehenden Regierungsbildung in Osterreich ist die Frage nach einer
zukunftsfahigen und klimafreundlichen Mobilitat dringlicher denn je. In den kommenden
Jahrzehnten muss sich unser Mobilitatsverhalten grundlegend andern — entweder durch gezielte
Mafnahmen zur Begrenzung der globalen Erderwarmung oder aufgrund auf3erer
Rahmenbedingungen, die einen Verbleib im Status Quo unmdglich machen. Der Verkehrssektor
bleibt das groRte Hindernis fir die Erreichung der Klimaziele und verstarkt gleichzeitig soziale
Ungleichheiten. Wohlhabendere Bevolkerungsgruppen verursachen einen tberproportional gro3en
Anteil der Verkehrsemissionen, wahrend armere Bevolkerungsschichten iibermafig unter den
negativen Auswirkungen wie Luftverschmutzung, Larm und dem Verlust 6ffentlicher Rdume leiden.
Die kommende Bundesregierung steht vor der Aufgabe, die Mobilitdtswende sowohl in stadtischen
als auch in landlichen Gebieten voranzutreiben. Subventionsreformen, der Ausbau nachhaltiger
Verkehrsoptionen und die Neugestaltung der Infrastrukturen sind entscheidende Schritte, um die
Abhangigkeit vom privaten Pkw zu reduzieren und die Klimaziele zu erreichen. In Mediengesprach
von Diskurs. Das Wissenschaftsnetz beleuchten Giinter Emberger und Barbara Laa die
Herausforderungen und LOsungsansatze.
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Abstracts der Inputs

Glinter Emberger:
Mobilitat im landlichen Raum — Abhangigkeit vom Pkw senken

Obwohl in anderen Sektoren bereits Einsparungen erzielt wurden, sind die Emissionen
im Verkehr zwischen 1990 und 2021 um 56,9 % gestiegen (UBA, 2023). Zwar zeigte
sich 2022 ein Ruckgang der Emissionen, dieser ist jedoch hauptsachlich auf die
gestiegenen Treibstoffpreise zurlickzufiihren, die zu einem Rickgang des
,Tanktourismus* fiihrten, bei dem Kraftstoff in Osterreich gekauft, aber im Ausland
verbraucht wird. Es mangelt weiterhin an wirksamen MalRnahmen zur langfristigen
Senkung der Emissionen im Verkehrssektor. Strukturveranderungen sind dringend
erforderlich, um der Bevodlkerung eine Mobilitat ohne Auto zu ermdglichen und einen
nachhaltigen Wirtschaftsverkehr zu fordern (Frey et al., 2022).

In Iandlichen Gebieten Osterreichs ist der private Pkw oft das einzige verfliigbare
Verkehrsmittel, was erhebliche soziale und dkologische Probleme verursacht.
Menschen mit geringem Einkommen, die sich kein Auto leisten kdnnen, sind in diesen
Regionen haufig von der Teilhabe am 6ffentlichen Leben ausgeschlossen. Dies
schrankt den Zugang zu Bildung, Arbeitsplatzen und Gesundheitsdiensten stark ein
und verscharft die sozialen Ungleichheiten.

Die hohe Abhangigkeit vom Auto wird zudem durch klimaschadliche Subventionen wie
die Pendlerpauschale verstarkt, die hauptsachlich wohlhabenden Haushalten
zugutekommt. Diese Subventionen missen entweder abgeschafft oder in Richtung
Okologisierung reformiert werden, um einen gerechten und nachhaltigen Wandel zu
fordern. Landliche Regionen mussen von Mobilitatsarmut befreit werden, die Menschen
ohne Auto den Zugang zu grundlegenden Dienstleistungen verwehrt. Eine
zukunftsorientierte Verkehrspolitik flir den landlichen Raum sollte sowohl den

Umweltschutz als auch die soziale Inklusion in den Mittelpunkt stellen.

Wesentliche Lésungsansatze:

e Strukturwandel: Durch gezielte Raumplanung und die Schaffung von
Nahversorgungsangeboten kann die Abhangigkeit vom Auto verringert und die
Erreichbarkeit von Dienstleistungen verbessert werden.

o Offentlicher Verkehr und aktive Mobilitét: Ein gut ausgebautes und flexibles
offentliches Verkehrsnetz ist unerlasslich. In landlichen Regionen kdnnten

Rufbusse und Carsharing-Modelle sinnvolle Alternativen zum Auto bieten. Der



Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs und Infrastrukturen fir aktive Mobilitat
(Radfahren und zu FuR gehen) sollte als Teil eines Mobilitdtsgarantie-Konzepts
(Laa et al., 2022; Shibayama & Laa, 2024) betrachtet werden.

¢ Okosoziale Reformen: Die klimaschadlichen Subventionen, wie Pendlerpauschale
und Dieselprivileg, sollten abgeschafft oder reformiert werden, um den offentlichen
Verkehr und andere nachhaltige Mobilitatsformen zu férdern.

¢ Niedrigere Tempolimits: Die Einfihrung von niedrigeren Tempolimits (30/80/100)

verringert die Treibhausgasemissionen und erhéht die Verkehrssicherheit
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Barbara Laa
Klimaanpassung und Stadtmobilitat

Verkehrsverhalten wird durch die vorhandene Infrastruktur beeinflusst, die derzeit auch
in Stadten noch vielfach am privaten Pkw orientiert ist. Aufgrund der zunehmenden
Erderhitzung spielt gerade im stadtischen Raum auch der Schutz vor Hitze und
Starkregenereignissen eine wichtige Rolle in der zukiinftigen Gestaltung des
StralRenraums. Eine Umverteilung des stadtischen Raums zugunsten des
Umweltverbunds — also Fuf3-, Rad- und offentlichem Verkehr — hilft also dabei die CO,-
Emissionen zu senken. Zusatzlich kann auch die Lebensqualitat in den Stadten erhdht
und soziale Ungleichheiten verringert werden. Wie solche erforderlichen
Umgestaltungen besser umgesetzt werden kénnen, wird aktuell im Forschungsprojekt

Transformatorin bearbeitet.

In bevdlkerungsdichten urbanen Raumen sind die Wege oft kirzer, was die Umsetzung
umweltfreundlicher Verkehrsformen erleichtert. Um diesen Wandel zu férdern, ist eine
Kombination aus Push- und Pull-MaRnahmen erforderlich (Kuss & Nicholas, 2022).
Push-Malinahmen machen die Nutzung des privaten Autos unattraktiver, wahrend Pull-

Maflnahmen den Zugang zu umweltfreundlichen Verkehrsmitteln attraktiver gestalten.
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Die zukiunftige Bundesregierung muss Stadte und Gemeinden bei der Umsetzung
folgender Lésungsansatze unterstitzen:
o Forderung aktiver Mobilitat: Sichere, durchgangige Radwegenetze und attraktive
Wege fur FuRganger:innen schaffen
¢ Ausbau und Integration des 6ffentlichen Verkehrs: schlie3en von
Erreichbarkeitsliicken im OV auch in stadtischen Gebieten sowie Anbindung an das
Umland. Foérderung der Multimodalitat durch Vernetzung von Bus, Strallenbahn
und Bahn mit Fahrrad und FuBwegen
¢ Klimawandelanpassung: Der Strallenraum sollte umgestaltet werden, um eine
blau-grine Infrastruktur zu schaffen, die den Wasserkreislauf integriert und zur
Kuhlung beitragt. Das ,Schwammstadtprinzip fur Baume* kann hier wertvolle
Beitrage leisten.
¢ Einschriankung des motorisierten Verkehrs: Regulative Mallnahmen wie
autofreie Innenstadte, City-Maut oder Parkraumbewirtschaftung (Push-

Maflnahmen)
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Uber die Expert*innen

(in alphabetischer Reihenfolge)

Giinter Emberger leitet das Institut fir Verkehrswissenschaften an der TU Wien. Mit einem
Doktorat in Sozial- und Wirtschaftswissenschaften und einer Habilitation in Verkehrsplanung
bringt er fast 30 Jahre Erfahrung in menschengerechter und umweltvertraglicher
Verkehrsplanung mit. guenter.emberger@tuwien.ac.at / +43 1 58801-23112

Barbara Laa forscht und lehrt seit 2018 an der TU Wien am Institut fiir Verkehrswissenschaften
mit einem Fokus auf die sozial-6kologische Transformation der Mobilitat und nachhaltiger
Stadtentwicklung. barbara.laa@tuwien.ac.at / +43 1 58801 23115
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Uber Diskurs

Diskurs. Das Wissenschaftsnetz ist eine Initiative zum Transfer von wissenschaftlicher
Evidenz engagierter Wissenschafter*innen in die Offentlichkeit. Wir setzen uns dafiir ein, dass


https://doi.org/10.1016/j.cstp.2022.02.001
https://www.transformatorin.at/
https://www.tuwien.at/cee/transport/planning/ueber-uns/team/emberger
javascript:linkTo_UnCryptMailto(%27pdlowr-jxhqwhu1hpehujhuCwxzlhq1df1dw%27);
https://www.tuwien.at/cee/transport/planning/ueber-uns/team/emberger
javascript:linkTo_UnCryptMailto(%27pdlowr-eduedud1oddCwxzlhq1df1dw%27);
mailto:maneka@diskurs-wissenschaftsnetz.at

wissenschaftliche Erkenntnisse entsprechend ihrer Bedeutung im 6ffentlichen Diskurs und in
politischen Entscheidungen zum Tragen kommen. Mehr Informationen finden Sie auf unserer
Website https://diskurs-wissenschaftsnetz.at/

Sie méchten Uber unsere zukiinftigen Mediengesprache und Pressemitteilungen informiert
werden? Dann melden Sie sich doch bei unserem Presseverteiler an: https://www.diskurs-
wissenschaftsnetz.at/presseverteiler/
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